
- 1 -

ĐIỀU CHỈNH CHỈ SỐ PHÂN CẤP BỀ MẶT ĐƯỜNG 
LĂN V (PCR), HỆ SỐ MA SÁT ĐƯỜNG CHC VÀ BỔ 
SUNG PHƯƠNG ÁN KHAI THÁC, VẬN HÀNH CÁC 

VỊ TRÍ ĐỖ TÀU BAY TẠI CẢNG HÀNG KHÔNG 
QUỐC TẾ NỘI BÀI (VVNB) 

ADJUSTMENT OF TWY V PAVEMENT CLASSIFICA-
TION RATING (PCR), RWY FRICTION CHARACTER-

ISTICS AND ADDITION OF AIRCRAFT STANDS 
OPERATING PROCEDURES AT NOI BAI INTERNA-

TIONAL AIRPORT (VVNB) 

1 GIỚI THIỆU 1 INTRODUCTION

Tập bổ sung AIP này nhằm thông báo về các thay đổi sau tại Cảng
hàng không quốc tế Nội Bài (VVNB):

This AIP Supplement issues notification of the following changes at Noi
Bai International Airport (VVNB):

– Điều chỉnh: – Adjustment:

• Chỉ số phân cấp bề mặt đường lăn V; • TWY V pavement classification rating;

• Hạn chế khai thác đường lăn S1, S3, S6, S8, S9. • Operating limitations on TWYs S1, S3, S6, S8, S9.

• Điều chỉnh hệ số ma sát đường CHC. • Adjustment of friction coefficients of RWY.

– Bổ sung phương án khai thác, vận hành tàu bay vị trí đỗ tàu bay. – Addition of aircraft stands operating procedures.

2 CHI TIẾT 2 DETAILS

2.1 Điều chỉnh chỉ số phân cấp bề mặt đường lăn V 2.1 Adjustment of TWY V pavement classification rating

Tham chiếu mục VVNB AD 2.8, trang AD 2-VVNB-1-5, 6, AIP Việt
Nam (các nội dung khác không thay đổi)

Refer to Item VVNB AD 2.8, pages AD 2-VVNB-1-5, 6, Viet Nam AIP
(other contents remain unchanged)

Ghi chú:  Các nội dung điều chỉnh được in đậm. Note:  The adjusted contents are bold.

2.2 Điều chỉnh hạn chế khai thác đường lăn S1, S3, S6, 
S8, S9

2.2 Adjustment of TWYs S1, S3, S6, S8, S9 operation limi-
tations

Tham chiếu trang AD 2-VVNB-1-8, 9, 25, AIP Việt Nam (các nội dung
khác không thay đổi)

Refer to pages AD 2-VVNB-1-8, 9, 25, Viet Nam AIP (other contents re-
main unchanged)

Khi có tàu bay trên các đường lăn S1, S3, S6, S8, S9, tàu bay khác
phải dừng trước vạch dừng chờ trung gian tại các nút giao và không
vận hành trên đường lăn S (phía sau tàu bay trên đường lăn S1, S3,
S6, S8, S9).

When an aircraft is on TWYs S1, S3, S6, S8, S9, other aircraft shall 
hold short of the intermediate holding position markings at the relevant 
intersections and shall not taxi on TWY S (behind the aircraft occu-
pying TWYs S1, S3, S6, S8, S9).

2.3 Điều chỉnh hệ số ma sát đường CHC 11R/29L và 
11L/29R

2.3 Adjustment of friction coefficients of RWY 11R/29L 
and 11L/29R

Tham chiếu mục VVNB AD 2.23.2, trang AD 2-VVNB-1-96, AIP Việt
Nam.

Refer to Item VVNB AD 2.23.2, page AD 2-VVNB-1-96, Viet Nam AIP
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Đường lăn V

TWY V

Đoạn từ đường lăn V1 đến đường lăn V5 và đoạn trên sân đỗ Apron 1 phía trước nhà 
khách VIP A
A portion from TWY V1 to TWY V5 and on hangar apron 1 the front of the VIP A building 

PCR 820/R/A/W/T

Đoạn từ vị trí tiếp giáp sân đỗ trước nhà khách VIP A đến đường lăn V7
A portion from adjacent to the front of the VIP A building to TWY V7

PCR 690/R/A/W/T

Đoạn từ đường lăn V7 đến đường lăn V8 trên sân đỗ Hangar

A portion from TWY V7 to TWY V8 on hangar apron

PCR 600/R/B/W/U

Đoạn trên sân đỗ Apron 2
A portion on Apron 2

PCR 840/R/A/W/T
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2.4 Bổ sung phương án khai thác, vận hành tàu bay 
đối với các vị trí đỗ tàu bay  như sau:

2.4 Addition of operating procedures for aircraft stands 
as follows:

Ghi chú:  Các nội dung điều chỉnh được in đậm, các nội dung 
khác không thay đổi.

Note:  The adjusted contents are bold, other contents remain un-
changed.

2.4.1 Sân đỗ 1 2.4.1 Apron 1

Tham chiếu AIP Việt Nam, VVNB AD 2.20 mục 2.4.3.2, các trang từ
AD 2-VVNB-1-29 đến 51.

Refer to Viet Nam AIP, VVNB AD 2.20 Item 2.4.3.2, pages from AD 2-
VVNB-1-29 đến 51.

Ký hiệu đường 
CHC

RWY designator

Chiều dài đo (M)

Measured 
length(M)

Hệ số ma sát (μ)

Friction coefficients

Vị trí đo tính từ tim
đường CHC (1.5
M)

Measured position
from RCL (1.5 M)

Vị trí đo tính từ
tim đường CHC
(4 M)

Measured
position from
RCL (4 M)

Vị trí đo tính từ
tim đường CHC
(7 M)

Measured
position from
RCL (7 M)

Vị trí đo tính từ
tim đường CHC
(11 M)

Measured
position from
RCL (11 M)

Vị trí đo tính từ
tim đường CHC
(17 M)

Measured
position from
RCL (17 M)

1 2 3 4 5 6 7

11R 3 300 0.65 0.67 0.70 0.66 0.65

29L 3 300 0.67 0.66 0.69 0.67 0.67

11L 2 700 0.66 0.65 0.70 0.70 0.75

29R 2 700 0.68 0.66 0.71 0.69 0.72

Vị trí đỗ tàu bay

Aircraft stand

Năng lực khai thác các vị trí đỗ tàu bay và phương thức kéo/đẩy tàu bay ra vào sân đỗ

Operational capability of aircraft stands and towing/pushing procedures

Hạn chế khai thác

Operational limitations

2, 3 Sử dụng cho tàu bay A321 và tương đương trở xuống, sải cánh đến dưới 36 M.
a) Phương thức lăn:

– Đối với tàu bay đến: Sau khi hạ cánh, tàu bay lăn theo đường lăn V → vệt lăn
W1 → vệt lăn W1A/W1B → vị trí đỗ.

– Đối với tàu bay khởi hành: Không áp dụng
b) Phương án kéo/đẩy đối với tàu bay khởi hành:

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W1A → vệt lăn W1B, mũi quay
hướng Tây để khởi hành theo → W1A → W1 → đường lăn V.

– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí 1A: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ →
vệt lăn W1A → vị trí đỗ 1A để khởi hành.

Used for aircraft A321 and equivalent, wingspan up to but not including 36 M
a) Taxiing procedures:

– For arriving aircraft: After landing, aircraft taxi from TWY V → taxilane W1 →
taxilane W1A/W1B → stand.

– For departing aircraft: Not applicable.
b) Towing/pushing procedures for departing aircraft:

– Pushback approved to face West via W1A, W1B, taxi via W1A, W1, V
– When there is no aircraft parking at stand 1A: Pushback approved to

stand 1A via W1A.
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4, 5 Sử dụng cho tàu bay A321 và tương đương trở xuống, sải cánh đến dưới 36 M.
a) Phương thức lăn:

– Đối với tàu bay đến: Sau khi hạ cánh, tàu bay lăn theo đường lăn V → vệt lăn
W1 → vệt lăn W1A/W1B → vị trí đỗ.

– Đối với tàu bay khởi hành: Không áp dụng
b) Phương án kéo/đẩy đối với tàu bay khởi hành:

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W1A, mũi quay hướng Tây để khởi
hành theo W1 → đường lăn V; hoặc

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W1B, mũi quay hướng Tây để khởi
hành theo W1A → W1 → đường lăn V.

– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí 1A: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ →
vệt lăn W1A → vị trí đỗ 1A để khởi hành.

Used for aircraft A321 and equivalent, wingspan up to but not including 36 M
a) Taxiing procedures:

– For arriving aircraft: After landing, aircraft taxi from TWY V → taxilane W1 →
taxilane W1A/W1B → stand.

– For departing aircraft: Not applicable.
b) Towing/pushing procedures for departing aircraft:

– Pushback approved to face West on W1A, taxi via W1, V; or
– Pushback approved to face West on W1B, taxi via W1A, W1, V
– When there is no aircraft parking at stand 1A: Pushback approved to

stand 1A via W1A.

6 Sử dụng cho tàu bay A321 và tương đương trở xuống, sải cánh đến dưới 36 M.
a) Phương thức lăn:

– Đối với tàu bay đến: Sau khi hạ cánh, tàu bay lăn theo đường lăn V → vệt lăn
W1 → vệt lăn W1A → vị trí đỗ.

– Đối với tàu bay khởi hành: Không áp dụng
b) Phương án kéo/đẩy đối với tàu bay khởi hành:

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W1A, mũi quay hướng Tây để khởi
hành theo W1 → đường lăn V; hoặc

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W1B, mũi quay hướng Tây để khởi
hành theo W1A → W1 → đường lăn V.

– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí 1A: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ →
vệt lăn W1A → vị trí đỗ 1A để khởi hành.

Used for aircraft A321 and equivalent, wingspan up to but not including 36 M
a) Taxiing procedures:

– For arriving aircraft: After landing, aircraft taxi from TWY V → taxilane W1 →
taxilane W1A → stand.

– For departing aircraft: Not applicable.
b) Towing/pushing procedures for departing aircraft:

– Pushback approved to face West on W1A, taxi via W1, V; or
– Pushback approved to face West on W1B, taxi via W1A, W1, V
– When there is no aircraft parking at stand 1A:Pushback approved to

stand 1A via W1A.

7, 8 Sử dụng cho tàu bay A321 và tương đương trở xuống, sải cánh đến dưới 36 M.
a) Phương thức lăn:

– Đối với tàu bay đến: Sau khi hạ cánh, tàu bay lăn theo đường lăn V → vệt lăn
W1 → vị trí đỗ.

– Đối với tàu bay khởi hành: Không áp dụng.
b) Phương án kéo/đẩy đối với tàu bay khởi hành:

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W1, mũi quay hướng Bắc để khởi
hành theo W1 → đường lăn V; hoặc

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W1 → W1A/W1B, mũi quay hướng
Tây để khởi hành theo W1 → đường lăn V.

– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí 1A: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ →
vệt lăn W1 → vị trí đỗ 1A để khởi hành.

Used for aircraft A321 and equivalent, wingspan up to but not including 36 M.
a) Taxiing procedures:

– For arriving aircraft: After landing, aircraft taxi from TWY V → taxilane W1 →
stand.

– For departing aircraft: Not applicable.
b) Towing/pushing procedures for departing aircraft:

– Pushback approved to face North on W1, taxi via W1, V; or
– Pushback approved to face West via W1, W1A/W1B, taxi via W1, V
– When there is no aircraft parking at stand 1A: Pushback approved to

stand 1A via W1.

Vị trí đỗ tàu bay

Aircraft stand

Năng lực khai thác các vị trí đỗ tàu bay và phương thức kéo/đẩy tàu bay ra vào sân đỗ

Operational capability of aircraft stands and towing/pushing procedures

Hạn chế khai thác

Operational limitations
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12, 15, 16, 18, 19 Sử dụng cho tàu bay A340-600, B747-400, B777-300 và tương đương trở xuống, sải
cánh đến dưới 65 M.

Used for aircraft A340-600, B747-400, B777-300 and equivalent, wingspan up to but
not including 65 M.

14 Sử dụng cho tàu bay A380, AN-124 và tương đương trở xuống, sải cánh đến dưới 80
M.

Used for aircraft A380, AN-124 and equivalent, wingspan up to but not including 80 M

17, 44 Sử dụng cho tàu bay B747-400, B777-300 và tương đương trở xuống, sải cánh đến
dưới 65 M.

Used for aircraft B747-400, B777-300 and equivalent, wingspan up to but not
including 65 M.

28 Sử dụng cho tàu bay A380, B777-900 và tương đương trở xuống, sải cánh đến dưới
80 M.

Used for aircraft A380, B777-900 and equivalent, wingspan up to 80 M.

30 Sử dụng cho tàu bay A321 và tương đương trở xuống, sải cánh đến dưới 36 M.
a) Phương thức lăn:

– Đối với tàu bay đến: Sau khi hạ cánh, tàu bay lăn theo đường lăn V → vệt lăn
W2 → vị trí đỗ.

– Đối với tàu bay khởi hành: Không áp dụng
b) Phương án kéo/đẩy đối với tàu bay khởi hành:

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W2, mũi quay hướng Bắc; hoặc
– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W2 → vệt lăn W2A, mũi quay

hướng Đông; hoặc
– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí đỗ 35, 35B: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ

→ vệt lăn W2 → vị trí đỗ 35B; hoặc
– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí đỗ 36, 36B: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ

→ vệt lăn W2 → vị trí đỗ 36B
– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí 34A: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ

→ vệt lăn W2 → vị trí đỗ 34A để khởi hành.
Used for aircraft A321 and equivalent, wingspan up to but not including 36 M
a) Taxiing procedures:

– For arriving aircraft: After landing, aircraft taxi from TWY V → taxilane W2 →
stand.

– For departing aircraft: Not applicable.
b) Towing/pushing procedures for departing aircraft:

– Pushback approved to face North on W2; or
– Pushback approved to face East via W2, W2A; or
– When there is no aircraft parking at stands 35, 35B: Pushback approved to

stand 35B via W2; or
– When there is no aircraft parking at stands 36, 36B: Pushback approved to

stand 36B via W2
– When there is no aircraft parking at stands 34A: Pushback approved to

stand 34A via W2.

Vị trí đỗ tàu bay

Aircraft stand

Năng lực khai thác các vị trí đỗ tàu bay và phương thức kéo/đẩy tàu bay ra vào sân đỗ

Operational capability of aircraft stands and towing/pushing procedures

Hạn chế khai thác

Operational limitations
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31 Sử dụng cho tàu bay A321 và tương đương trở xuống, sải cánh đến dưới 36 M.
a) Phương thức lăn:

– Đối với tàu bay đến: Sau khi hạ cánh, tàu bay lăn theo đường lăn V → vệt lăn
W2 → vệt lăn W2A → vị trí đỗ.

– Đối với tàu bay khởi hành: Không áp dụng
b) Phương án kéo/đẩy đối với tàu bay khởi hành:

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W2A, mũi quay hướng Đông; hoặc
– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí đỗ 34A: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ →

vệt lăn W2A → vệt lăn W2 → vị trí đỗ 34A; hoặc
– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí đỗ 35, 35B: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ

→ vệt lăn W2A → vệt lăn W2 → vị trí đỗ 35B; hoặc
– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí đỗ 36, 36B: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ

→ vệt lăn W2A → vệt lăn W2 → vị trí đỗ 36B
– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W2A → vệt lăn W2 → đường

lăn V, mũi quay hướng Đông/Tây để khởi hành.
Used for aircraft A321 and equivalent, wingspan up to but not including 36 M
a) Taxiing procedures:

– For arriving aircraft: After landing, aircraft taxi from TWY V → taxilane W2 → 
taxilane W2A → stand.

– For departing aircraft: Not applicable.
b) Towing/pushing procedures for departing aircraft:

– Pushback approved to face East on W2A; or
– When there is no aircraft parking at stand 34A: Pushback approved to stand 

34A via W2A, W2; or
– When there is no aircraft parking at stands 35, 35B: Pushback approved to 

stand 35B via W2A, W2; or
– When there is no aircraft parking at stands 36, 36B: Pushback approved to 

stand 36B via W2A, W2
– Pushback approved to face West/ East via W2A, W2, V. 

32, 33 Sử dụng cho tàu bay A321 và tương đương trở xuống, sải cánh đến dưới 36 M.
a) Phương thức lăn:

– Đối với tàu bay đến: Sau khi hạ cánh, tàu bay lăn theo đường lăn V → vệt lăn
W2 → vệt lăn W2A → vị trí đỗ.

– Đối với tàu bay khởi hành: Không áp dụng
b) Phương án kéo/đẩy đối với tàu bay khởi hành:

– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí đỗ 34A: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ →
vệt lăn W2A → vệt lăn W2 → vị trí 34A; hoặc

– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí đỗ 35, 35B: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ
→ vệt lăn W2A → vệt lăn W2 → vị trí đỗ 35B; hoặc

– Khi không có tàu bay đỗ tại vị trí đỗ 36, 36B: Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ
→ vệt lăn W2A → vệt lăn W2 → vị trí đỗ 36B.

– Tàu bay được đẩy lùi từ vị trí đỗ → vệt lăn W2A → vệt lăn W2 → đường
lăn V, mũi quay hướng Đông/Tây để khởi hành.

Used for aircraft A321 and equivalent, wingspan up to but not including 36 M
a) Taxiing procedures:

– For arriving aircraft: After landing, aircraft taxi from TWY V → taxilane W2 → 
taxilane W2A → stand.

– For departing aircraft: Not applicable.
b) Towing/pushing procedures for departing aircraft:

– When there is no aircraft parking at stand 34A: Pushback approved to stand 
34A via W2A, W2; or

– When there is no aircraft parking at stands 35, 35B: Pushback approved to 
stand 35B via W2A, W2; or

– When there is no aircraft parking at stands 36, 36B: Pushback approved to 
stand 36B via W2A, W2.

– Pushback approved to face West/East via W2A, W2, V. 

35, 36, 54, 55 Sử dụng cho tàu bay B747-8F, B777-300 và tương đương trở xuống, sải cánh đến
dưới 68.5 M.

Used for aircraft B747-8F, B777-300 and equivalent, wingspan up to but not including
68.5 M

35A, 56, 57, 58 Sử dụng cho loại tàu bay Gulfstream G650ER, GLEX-5000 và tương đương trở
xuống, sải cánh đến dưới 30.5 M.

Used for aircraft Gulfstream G650ER, GLEX-5000 and equivalent, wingspan up to
but not including 30.5 M.

Vị trí đỗ tàu bay

Aircraft stand

Năng lực khai thác các vị trí đỗ tàu bay và phương thức kéo/đẩy tàu bay ra vào sân đỗ

Operational capability of aircraft stands and towing/pushing procedures

Hạn chế khai thác

Operational limitations
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2.4.2 Sân đỗ 2 2.4.2 Apron 2

Tham chiếu AIP Việt Nam, VVNB AD 2.20 mục 2.4.3.3, các trang từ
AD 2-VVNB-1-55 đến 57.

Refer to Viet Nam AIP, VVNB AD 2.20 Item 2.4.3.3, pages from AD 2-
VVNB-1-55 đến 57.

2.4.3 Sân đỗ Hangar 2.4.3 Hangar apron

Tham chiếu AIP Việt Nam, VVNB AD 2.20 mục 2.4.3.3, các trang từ
AD 2-VVNB-1-55 đến 57.

Refer to Viet Nam AIP, VVNB AD 2.20 Item 2.4.3.3, pages from AD 2-
VVNB-1-55 đến 57.

3 HIỆU LỰC 3 EFFECT

Tập bổ sung AIP này sẽ có hiệu lực từ 0000 ngày 15/07/2026. This AIP Supplement shall become effective from 0000 on 15 JUL 2026.

4 HUỶ BỎ 4 CANCELLATION

Bất kỳ thay đổi nào liên quan đến tập bổ sung AIP này sẽ được thông
báo bằng NOTAM.

Any change relating to this AIP Supplement shall be notified by NO-
TAM.

Tập bổ sung AIP này sẽ còn hiệu lực cho đến khi nội dung được đưa
vào AIP Việt Nam.

This AIP Supplement shall remain in force until its content has been in-
corporated into AIP Viet Nam.

Tập bổ sung AIP này gồm 3 phụ đính như sau: This AIP Supplement consists of 3 attachments as follows:

- HẾT - - END -

43 Sử dụng cho loại tàu bay A340-500, B747-400, B777-200 và tương đương trở xuống,
sải cánh đến dưới 65 M.

Used for aircraft A340-500, B747-400, B777-200 and equivalent, wingspan up to but
not including 65 M.

47 Sử dụng cho loại tàu bay B747-400, B777-200 và tương đương trở xuống, sải cánh
đến dưới 65 M.

Used for aircraft B747-400, B777-200 and equivalent, wingspan up to but not
including 65 M.

Vị trí đỗ tàu bay

Aircraft stand

Năng lực khai thác các vị trí đỗ tàu bay và phương thức kéo/đẩy tàu bay ra vào sân đỗ

Operational capability of aircraft stands and towing/pushing procedures

Hạn chế khai thác

Operational limitations

Vị trí đỗ tàu 
bay

Aircraft stand

Năng lực khai thác các vị trí đỗ tàu bay và phương thức kéo/đẩy tàu bay ra vào sân đỗ

Operational capability of aircraft stands and towing/pushing procedures

Hạn chế khai thác

Operational limitations

75A, 79A Sử dụng cho loại tàu bay A380, AN-124, B777-9 và tương đương trở xuống, sải cánh
đến dưới 80 M.

Used for aircraft A380, AN-124, B777-9 and equivalent, wingspan up to but not
including 80 M.

77A, 81A Sử dụng cho loại tàu bay B747-8F, B777-300 và tương đương trở xuống, sải cánh
đến dưới 68.5 M.

Used for aircraft B747-8F, B777-300 and equivalent, wingspan up to but not including
68.5 M.

Vị trí đỗ tàu 
bay

Aircraft stand

Năng lực khai thác các vị trí đỗ tàu bay và phương thức kéo/đẩy tàu bay ra vào sân đỗ

Operational capability of aircraft stands and towing/pushing procedures

Hạn chế khai thác

Operational limitations

2H Sử dụng cho loại tàu bay A350-900, B747-400, B787-9/10 và tương đương trở xuống, 
sải cánh đến dưới 65 M.

Used for aircraft A350-900, B747-400, B787-9/10 and equivalent, wingspan up to but 
not including 65 M.



ILS/GP 334.1DME CH20X

AERODROME CHART - ICAO 21°13'18''N
105°48'20''E

AD ELEV 13M HA NOI/NOI BAI INTL (VVNB)TWR: 118.4
GND: 121.9

ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC
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BEARING STRENGTH

PCR 990/R/A/W/T
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29R
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29L

DIRECTION
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107°
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107°
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21°13'31''N
105°47'33''E
21°13'00''N
105°49'19''E

21°12'53''N
105°49'17''E

21°13'29''N
105°47'11''E

ILS/LLZINB 111.9

V7
APN 1

APN 1

FUEL STATION

HIGH WAY TO HANOI CAPITAL

PALS CAT II

PALS CAT II

NDB K230KHZ

MM 75MHZ

N2

N4

N5

 MIL APN

 MIL APN

ELEV 12.5

3800 X 45

3200 X 45

CONC

STRIP 3520 X 300

P8

P9

P6

P5

P3S1

S3

S5

V5
S6

S8
S9

V4

SALS

N
ELEV 12.0

APN 1

INT TKOF RWY 29R - TWY P8

INT TKOFRWY 11R - TWY S3

STRIP 4120 X 300

V3

SWY100 X 45

SWY100 X 45

SWY100 X 45

SWY100 X 45

SALS

S7

V2

V8
V9

APN 2

VAECO (A76)HANGAR

HS 1

HS 4

V1

RESA240 X 90

RESA220 X 90

RESA160 X 90

RESA180 X 90

S4

P4

P7

CWY400 X 300

CWY340 X 300

CWY320 X 300

CWY400 X 300

E LOBBY OF T1 TERMINAL

VIP

TERMINAL 1

TWR
ABN

S

S10

ELEV 12.5

N1

- ARO- AIS- MET

HS 7

S

S

S

S

S

S

11R

29 R

 APN HANGAR

ELEV 12.0

PAPI 3°

11L
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 3°

INT TKOFRWY 29L - TWY S8

CONC

ILS
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Z
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0.5
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8.3

PCR 960/R/A/W/T

ILS/GP 331.1DME CH56X

ILS/LLZINA 109.3

ILS/GP 332.0DME CH30X

ILS/GP 329.6DME CH42X

CH
AN

GE
: P

CR
 O

F 
TW

Y 
V.

MET GARDEN

TURN PAD

TURN PAD

LEGEND
TWY/RWY EDGE LIGHTS, RCL 
LIGHTS, TDZ LIGHTS

BUILDINGS

HOT SPOT AND NAME HS1

CLOSED

WIND DIRECTION INDICATOR (WDI)

RUNWAY AHEAD

N3

11R
29 L

29 R

11L

U/S

VOR CHECK POINT
NOB 116.1

VOR CHECK POINT
NOB 116.1

ARP

VOR CHECKPOINT 
AND FREQUENCY NOB 116.1

VORCHECKPOINTNOB 116.1

TWYS WIDTH:
- N, N1, N2, N4, N5: 18M.
- N3: 14M
- P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, S, S1, S3, 
S5, S8, S9, S10, V, V1, V5: 23M.
- S6, S7, V6: 27M.
- S4: 28M.
- V2, V3, V4, V7: 38M.
- V8, V9: 30M.

APRON BEARING STRENGTH:
- APRON 1
+ THE WEST OF TERMINAL T2: PCR 720/R/A/W/T.
+ THE EAST OF TERMINAL T2:  PCR 770/R/A/W/T.
+ STANDS 11, 12, 12A, 12B, 14, 15, 16, 17, 17A, 17B, 18, 18A, 
18B, 19, 20, 21, 22, 23, 23A, 23B, 24, 24A, 24B, 25, 26, 27, 28, 28A, 
28B, 29, 35, 35A, 35B, 36, 36A, 36B: PCR 820/R/A/W/T.
+ STANDS 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 43A, 44, 44A, 45, 46, 47, 47A, 
48, 48A, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 54A, 54B, 55, 55A, 55B, 56, 57, 58, 
58A, 58B, 58C, 58D: PCR 690/R/A/W/T.
- APRON 2: PCR 840/R/A/W/T.
- APRON HANGAR: PCR 600/R/B/W/U.
- MILITARY APRON: PCR 550/R/C/W/U.
ALL ARE CEMENT CONCRETE.

N

CARGO TERMINAL

S10

HS 2

HS 6
HS 5

HS 3

FIRE STATION

FIRE STATION

PA
PI

 3°

PAPI 3°

THE EAST OF TERMINAL T2

THE WEST OF TERMINAL T2

TERMINAL 2

RUNWAY VISUAL RANGE (RVR)

V6

29 L

* TWYS BEARING STRENGTH:
- S (A PORTION FM THE INTERSECTION TWY S AND TWY S3/V3 TO THE 
INTERSECTION  OF TWY S AND S8/V8), S3, S6, S7, S8, V9 : PCR 850/R/A/W/T.
- S (A PORTION FM THE INTERSECTION TWY S AND TWY S1/V1 TO THE 
INTERSECTION OF TWY S AND S3/V3), S4: PCR 920/R/A/W/T.
- S (A PORTION FM THE INTERSECTION TWY S AND S8/V8 TO THE 
INTERSECTION OF TWY S AND TWY S10), P4, P7, S1: PCR 950/R/A/W/T.
- V (A PORTION FM TWY V1 TO TWY V5 AND ON HANGAR APRON 1 THE FRONT 
OF THE VIP A BUILDING): PCR 820/R/A/W/T.
- V (A PORTION FM ADJACENT TO THE FRONT OF THE VIP A BUILDING TO 
TWY V7): PCR 690/R/A/W/T.
- V (A PORTION ON APRON 2): PCR 840/R/A/W/T.
- V (A PORTION FM TWY V7 TO TWY V8 ON HANGAR APRON): PCR 600/R/B/W/U.
- N, N1, N2, N3, N4, N5: PCR 550/R/C/W/U.
- P3, S9: PCR 980/R/A/W/T. - P5: PCR 1100/R/A/W/T.
- P6: PCR 1070/R/A/W/T. - P8, P9: PCR 1080/R/A/W/T.
- S5: PCR 890/R/A/W/T. - S10: PCR 1090/R/A/W/T.
- V1, V2: PCR 670/R/A/W/T. - V3: PCR 870/R/A/W/T.
- V4: PCR 860/R/A/W/T. - V5, V6, V7: PCR 730/R/A/W/T.
- V8: PCR 840/R/A/W/T.
ALL ARE CEMENT CONCRETE.
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CLOSED

INTERMEDIATE HOLDING POSITION

SERVICE ROAD

RWY-HOLDING POSITION (PATTERN A)

STOP BAR

ACFT STAND ( CONDITIONAL)

BUILDINGS

18
HS 1

ACFT STAND

LEGEND

VOR CHECKPOINT AND FREQUENCY NOB 116.1

18A

ARP

RWY-HOLDING POSITION (PATTERN B)

ROAD

TWR:  118.4
GROUND: 121.9APRON ELEV 12M HA NOI / NOI BAI INTL (VVNB)

VAR 2°W
 2021

N
ELEVATIONS IN METRES
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AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART
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AREA USED FOR ISOLATED STAND 1. USED FOR 
ACFT UP TO CODE E AND EQUIVALENT 

S4

RWY 11L/29R 3200 X 45  CONC
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TURN PAD IS ONLY USED FOR ACFT 
UP TO CODE C AND EQUIVALENT TO 
COMPLETE 180-DEGREE TURN.

TURN PAD IS ONLY USED FOR 
ACFT UP TO CODE C AND 
EQUIVALENT TO COMPLETE 
180-DEGREE TURN.

 

VOR CHECK POINT
NOB 116.1

VOR CHECK POINT
NOB 116.1

VOR CHECK POINT
NOB 116.1

58C

N

ARP

ROAD

ROAD

ROAD

REMARKS:
- TWY P3:

+ WHEN AN ACFT IS HOLDING AT THE HOLDING POSITIONS OF RWY 11L/29R, RWY 11R/29L SHALL NOT BE USED FOR TAKE-OFF OR LANDING  
OPERATIONS.
+ WHEN AN ACFT IS HOLDING AT THE HOLDING POSITIONS OF RWY 11R/29L, RWY 11L/29R SHALL NOT BE USED FOR TAKE-OFF OR LANDING 
OPERATIONS.

- TWYS P4/P5/P6/P7/P8/P9:
+ WHEN AN ACFT CODE D (WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 52 M) AND EQUIVALENT IS HOLDING AT THE HOLDING POSITIONS FOR RWY 
11L/29R, RWY 11R/29L MAY BE USED FOR TAKE-OFF OR LANDING OPERATIONS.
+ WHEN AN ACFT CODE D (WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 52 M) AND EQUIVALENT IS HOLDING AT THE HOLDING POSITIONS FOR RWY 
11R/29L, RWY 11L/29R MAY BE USED FOR TAKE-OFF OR LANDING OPERATIONS.

- TWYS S1, S3, S5, S6, S8, S9: WHEN AN ACFT IS HOLDING AT THE NORTH INTERMEDIATE HOLDING POSITION ON TWY S, RWY 11R/29L SHALL NOT 
BE USED FOR TAKE-OFF OR LANDING OPERATIONS.

-  TWYS S1, S3, S6, S8, S9: WHEN AN ACFT IS ON TWYS S1, S3, S6, S8 OR S9, OTHER ACFT SHALL HOLD SHORT OF THE INTERMEDIATE HOLDING 
POSITION MARKINGS AT THE RELEVANT INTERSECTIONS AND SHALL NOT TAXI ON TAXIWAY S BEHIND THE ACFT OCCUPYING TWYS S1, S3, 
S6, S8, S9.

- TWYS S4, S5, S7: ONE-WAY OPS TO VACATE RWY 11R/29L.
- TWYS V8, S10: TWO-WAY OPERATION FOR ACFT CODE C (WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 36M) AND EQUIVALENT.
- TWY V: 

+ A PORTION FM TWY V1 TO TAXILANE W1 AND PORTION TWY V5 TO TWY V7: USE FOR ACFT CODE F (WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 
68.5 M) AND EQUIVALENT.
+ A PORTION OF TWY V (APRON 2) IS NOT YET CONNECTED TO TWY V (HANGAR APRON).

-  LANDING ACFT LEAVING RWY 11L/29R VIA TWY P3/P4/P5/P6/P7/P8/P9 MUST STOP BEFORE RWY 11R/29L UNTIL ATC CLEARED ALLOWED CROSS 
TWY 11R/29L.
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APN 1

HANGAR APN
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AREA USED FOR 
ISOLATED STAND 2. 
ONLY APPLIED TO ACFT
CODE F; OR ACFT CODE 
E AND EQUIVALENT IN 
CASE ISOLATED STAND
1 IS UNAVAILABLE

V1

8

TWYS WIDTH:
- N, N1, N2,  N4, N5: 18M.
- N3: 14M
- P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, S, S1, S3, S5, S8, S9, S10, V, V1, V5: 23M.
- S6, S7, V6: 27M.
- S4: 28M.
- V2, V3, V4, V7: 38M.
- V8, V9: 30M.

BLAST DEFLECTOR 
FENCE

46

HS 1

HS 7

HS 4

HS 2 HS 6HS 3 HS 5

NOTES:
* APRON BEARING STRENGTH:
- APRON 1 (STANDS 1A, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8):  PCR 720/R/A/W/T.
- APRON 1 (STANDS 30, 31, 32, 33, 34A):  PCR 770/R/A/W/T.
- APRON 1 (STANDS 11, 12, 12A, 12B, 14, 15, 16, 17, 17A, 17B, 18, 18A, 18B, 19, 20, 21, 22, 23, 23A, 23B, 24, 24A, 24B, 25, 26, 27, 28, 28A, 28B, 29, 35, 35A, 35B, 36, 36A, 36B): PCR 820/R/A/W/T.
- APRON 1 (STANDS 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 43A, 44, 44A, 45, 46, 47, 47A, 48, 48A, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 54A, 54B, 55, 55A, 55B, 56, 57, 58, 58A, 58B, 58C, 58D): PCR 690/R/A/W/T.
- APRON 2 (STANDS 71, 72, 73, 74, 75, 75A, 76, 77, 77A, 78, 79, 79A, 80, 81, 81A, 82, 83, 84, 85, 86): PCR 840/R/A/W/T.
- APRON HANGAR ( 1H, 2H, 3H, 9H): PCR 600/R/B/W/U.
- MILITARY APRON ( QS1, QS1A, QS2, QS2A, QS3, QS3A, QS4, QS4A, QS5, QS6, QS7, QS8, QS9, QS10, QS11): PCR 550/R/C/W/U.
ALL ARE CEMENT CONCRETE.
* COMMERCIAL OPERATION ACFT STANDS:
- STANDS 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 11, 12A, 12B, 28A, 28B, 29, 30, 31, 32, 33, 35B, 36A, 36B, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43A, 44A, 46, 53, 54A, 54B, 55A, 55B, 71, 72, 73, 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 82, 83, 

84, 85, 86, 3H, 9H USED FOR ACFT A321 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 36 M.
- STANDS 12, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22, 24, 25, 26, 27 USED FOR ACFT A340-600, B747-400, B777-300 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 65 M.
- STAND 14 USED FOR ACFT A380, AN-124 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 80 M.
- STANDS 17, 23, 44 USED FOR ACFT B747-400, B777-300 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 65 M.
- STAND 28 USED FOR ACFT A380, B777-900 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 80 M.
- STANDS 35, 36, 54, 55 USED FOR ACFT B747-8F, B777-300 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 68.5 M.
- STAND 43 USED FOR ACFT A340-500, B747-400, B777-200 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 65 M.
- STANDS 45, 50, 51 USED FOR ACFT B747-400 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 65 M.
- STANDS 47, 48, 49 USED FOR ACFT B747-400, B777-200 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 65 M.
- STANDS 75A, 79A USED FOR ACFT A380, AN-124, B777-9 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 80 M.
- STANDS 77A, 81A  USED FOR ACFT B747-8F, B777-300 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 68.5 M.
- STANDS 35A, 56, 57, 58 USED FOR ACFT GULFSTREAM G650ER, GLEX-5000 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 30.5 M.
- STANDS 52, 1H USED FOR ACFT B767-400 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 52 M.
- STANDS 58A, 58B, 58C, 58D USED FOR ACFT CESSNA 208B EX AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 16 M.
- STAND 2H USED FOR ACFT A350-900, B747-400, B787-9/10 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 65 M.
* PARKING/PARKING OVERNIGHT ACFT STANDS: 
- STANDS 1A, 17A, 17B, 18A, 18B, 23A, 23B, 24A, 24B, 34A, 47A, QS1A, QS2A, QS3A, QS4A, QS5, QS6, QS7, QS8, QS9, QS10, QS11 USED FOR ACFT A321 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP 

TO BUT NOT INCLUDING 36 M.
- STANDS 48A, QS1, QS2, QS3, QS4 USED FOR ACFT B747-400 AND EQUIVALENT, WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 65 M.
* OPERATIONAL LIMITATION
- APRON 1, 2: STANDS FM 1A, 2 TO 8; 30 TO 33; TAXILANE W1, W2 (A PORTION FM STANDS 36B TO 33); W4, W7, W11, W12, W14: USED FOR ACFT CODE C (WINGSPAN UP TO BUT NOT 

INCLUDING 36 M) AND EQUIVALENT.
- FOR STANDS FM 1A, 2 TO 8, 31 TO 33, 37 TO 42 AND 71 TO 86:  ACFT TAXIING WITHIN THE APRON 1 SHALL OPERATE AT MINIMUM ENGINE POWER.
* ACFT STANDS 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 12, 28, 30, 31, 32, 33, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49 VDGS EQUIPPED.
* PILOTS FOLLOW ATC’S INSTRUCTIONS STRICTLY.

* TWYS BEARING STRENGTH:
- S (A PORTION FM THE INTERSECTION TWY S AND TWY S3/V3 TO THE 
INTERSECTION  OF TWY S AND S8/V8), S3, S6, S7, S8, V9 : PCR 850/R/A/W/T.
- S (A PORTION FM THE INTERSECTION TWY S AND TWY S1/V1 TO THE 
INTERSECTION OF TWY S AND S3/V3), S4: PCR 920/R/A/W/T.
- S (A PORTION FM THE INTERSECTION TWY S AND S8/V8 TO THE 
INTERSECTION OF TWY S AND TWY S10), P4, P7, S1: PCR 950/R/A/W/T.
- V (A PORTION FM TWY V1 TO TWY V5 AND ON HANGAR APRON 1 THE 
FRONT OF THE VIP A BUILDING): PCR 820/R/A/W/T.
- V (A PORTION FM ADJACENT TO THE FRONT OF THE VIP A BUILDING TO 
TWY V7): PCR 690/R/A/W/T.
- V (A PORTION ON APRON 2): PCR 840/R/A/W/T.
- V (A PORTION FM TWY V7 TO TWY V8 ON HANGAR APRON):
PCR 600/R/B/W/U.
- N, N1, N2, N3, N4, N5: PCR 550/R/C/W/U.
- P3, S9: PCR 980/R/A/W/T.
- P5: PCR 1100/R/A/W/T.
- P6: PCR 1070/R/A/W/T.
- P8, P9: PCR 1080/R/A/W/T.
- S5: PCR 890/R/A/W/T.
- S10: PCR 1090/R/A/W/T.
- V1, V2: PCR 670/R/A/W/T.
- V3: PCR 870/R/A/W/T.
- V4: PCR 860/R/A/W/T.
- V5, V6, V7: PCR 730/R/A/W/T.
- V8: PCR 840/R/A/W/T.
ALL ARE CEMENT CONCRETE.
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HA NOI / NOI BAI INTL (VVNB)

ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC.

AERODROME GROUND MOVEMENT CHART APRON ELEV 12M
TWR:  118.4
GROUND: 121.9
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TWYS WIDTH:
- N, N1, N2,  N4, N5: 18M.
- N3: 14M
- P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, S, S1, S3, 
S5, S8, S9, S10, V, V1, V5: 23M.
- S6, S7, V6: 27M.
- S4: 28M.
- V2, V3, V4, V7: 38M.
- V8, V9: 30M.

TURN PAD IS ONLY USED FOR ACFT 
UP TO CODE C AND EQUIVALENT TO 
COMPLETE 180-DEGREE TURN.

TURN PAD IS ONLY USED FOR 
ACFT UP TO CODE C AND 
EQUIVALENT TO COMPLETE 
180-DEGREE TURN.
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TERMINAL T2
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TERMINAL T2

* APRON BEARING STRENGTH: 
- APRON 1:
+ THE WEST OF TERMINAL T2: PCR 720/R/A/W/T.
+ THE EAST OF TERMINAL T2:  PCR 770/R/A/W/T.
+ STANDS 11, 12, 12A, 12B, 14, 15, 16, 17, 17A, 17B, 18, 18A, 18B, 19, 20, 21, 22, 23, 23A, 23B, 

24, 24A, 24B, 25, 26, 27, 28, 28A, 28B, 29, 35, 35A, 35B, 36, 36A, 36B): PCR 820/R/A/W/T
+ STANDS 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 43A, 44, 44A, 45, 46, 47, 47A, 48, 48A, 49, 50, 51, 52, 53, 

54, 54A, 54B, 55, 55A, 55B, 56, 57, 58, 58A, 58B, 58C, 58D: PCR 690/R/A/W/T.
- APRON 2: PCR 840/R/A/W/T.
- APRON HANGAR: PCR 600/R/B/W/U.
- MILITARY APRON: PCR 550/R/C/W/U.
ALL ARE CEMENT CONCRETE.

TWY EDGE LIGHTS ON P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, S1, S3, S4, S5, S6, S7, S8, S9, S10.
TWY CL LGTS ON  P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, S1, S3, S4, S5, S6, S7, S8, S9, S10.

* PILOTS FOLLOW ATC’S INSTRUCTIONS STRICTLY.

 

HS 2 : LANDING ACFT VACATE 
VIA P4 MUST HOLD SHORT OF 
RWY 11R/29L TO AVOID RWY 
INCURSION UNTIL HAVING ATC 
CLEARANCE TO CROSS RWY.

HS 2 HS 3 : LANDING ACFT VACATE 
VIA P5 MUST HOLD SHORT OF 
RWY 11R/29L TO AVOID RWY 
INCURSION UNTIL HAVING ATC 
CLEARANCE TO CROSS RWY.

HS 3 HS 5 : LANDING ACFT VACATE 
VIA P6 MUST HOLD SHORT OF 
RWY 11R/29L TO AVOID RWY 
INCURSION UNTIL HAVING ATC 
CLEARANCE TO CROSS RWY.

HS 5

HS 6: 
- LANDING ACFT VACATE VIA P7 MUST 
HOLD SHORT OF RWY 11R/29L TO 
AVOID RWY INCURSION UNTIL HAVING 
ATC CLEARANCE TO CROSS RWY.
- PILOTS SHALL CONTROL TAXI SPEED 
TO STOP AT OR BEFORE DESIGNATED 
HOLDING POSITION.

HS 6

HS7   : PILOTS TAXIING VIA 
TWY S10 SHALL NOTE 
RESTRICTION - ONLY FOR 
ACFT CODE C OR BELOW. 
AVOID ENTRY FOR 
LARGER ACFT.

HS 7

HS4   : PILOTS TAXIING VIA TWY 
V6, V AND TAXILANE W5 SHALL 
MAINTAIN A GOOD LOOKOUT AT 
THE INTERSECTIONS.

HS 4

ATTENTION:
- LANDING ACFT VACATE RWY 11L/29R VIA P4/P5/P6/
P7 DO NOT CROSS THE HOLD MARKING FOR RWY 
11R/29L WITHOUT ATC AUTHORIZATION.
- TWYS P4, P5, P6, P7 ARE NOT A RAPID EXIT TWY. 
PILOT SHALL CONTROL TAXI SPEED TO STOP AT OR 
BEFORE DESIGNATED HOLDING POSITION.

HS 2, 3, 5, 6

 HS1 : PILOTS ARE TO 
MAINTAIN A GOOD LOOKOUT 
AT ALL TIMES AND MUST 
HOLD SHORT OF RWY 11R/29L

HS 1

REMARKS:
- TWY P3:

+ WHEN AN ACFT IS HOLDING AT THE HOLDING POSITIONS OF RWY 11L/29R, RWY 11R/29L SHALL NOT BE USED FOR TAKE-OFF OR LANDING  OPERATIONS.
+ WHEN AN ACFT IS HOLDING AT THE HOLDING POSITIONS OF RWY 11R/29L, RWY 11L/29R SHALL NOT BE USED FOR TAKE-OFF OR LANDING OPERATIONS.

- TWYS P4/P5/P6/P7/P8/P9:
+ WHEN AN ACFT CODE D (WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 52 M) AND EQUIVALENT IS HOLDING AT THE HOLDING POSITIONS FOR RWY 11L/29R, RWY 
11R/29L MAY BE USED FOR TAKE-OFF OR LANDING OPERATIONS.
+ WHEN AN ACFT CODE D (WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 52 M) AND EQUIVALENT IS HOLDING AT THE HOLDING POSITIONS FOR RWY 11R/29L, RWY 
11L/29R MAY BE USED FOR TAKE-OFF OR LANDING OPERATIONS.

- TWYS S1, S3, S5, S6, S8, S9: WHEN AN ACFT IS HOLDING AT THE NORTH INTERMEDIATE HOLDING POSITION ON TWY S, RWY 11R/29L SHALL NOT BE USED 
FOR TAKE-OFF OR LANDING OPERATIONS.

- TWYS S1, S3, S6, S8, S9: WHEN AN ACFT IS ON TWYS S1, S3, S6, S8 OR S9, OTHER ACFT SHALL HOLD SHORT OF THE INTERMEDIATE HOLDING POSITION 
MARKINGS AT THE RELEVANT INTERSECTIONS AND SHALL NOT TAXI ON TAXIWAY S BEHIND THE ACFT OCCUPYING TWYS S1, S3, S6, S8, S9.

- TWYS S4, S5, S7: ONE-WAY OPS TO VACATE RWY 11R/29L.
- TWYS V8, S10: TWO-WAY OPERATION FOR ACFT CODE C (WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 36M) AND EQUIVALENT.
- TWY V: 

+ A PORTION FM TWY V1 TO TAXILANE W1 AND PORTION TWY V5 TO TWY V7: USE FOR ACFT CODE F (WINGSPAN UP TO BUT NOT INCLUDING 68.5 M) AND 
EQUIVALENT.
+ A PORTION OF TWY V (APRON 2) IS NOT YET CONNECTED TO TWY V (HANGAR APRON).

-  LANDING ACFT LEAVING RWY 11L/29R VIA TWY P3/P4/P5/P6/P7/P8/P9 MUST STOP BEFORE RWY 11R/29L UNTIL ATC CLEARED ALLOWED CROSS TWY 11R/29L.

RWY-HOLDING POSITION (PATTERN B)

ARP

CLOSED

LEGEND

HOT SPOT AND NAME HS 1
BUILDING OR LARGE STRUCTURE

RWY-HOLDING POSITION (PATTERN A)

STOP BAR

INTERMEDIATE HOLDING POSITION

VOR CHECKPOINT AND FREQUENCY NOB 116.1

RUNWAY AHEAD

* TWYS BEARING STRENGTH:
- S (A PORTION FM THE INTERSECTION TWY S AND TWY S3/V3 TO THE INTERSECTION  OF TWY S AND S8/V8), S3, S6, S7, S8, V9 : PCR 850/R/A/W/T.
- S (A PORTION FM THE INTERSECTION TWY S AND TWY S1/V1 TO THE INTERSECTION OF TWY S AND S3/V3), S4: PCR 920/R/A/W/T.
- S (A PORTION FM THE INTERSECTION TWY S AND S8/V8 TO THE INTERSECTION OF TWY S AND TWY S10), P4, P7, S1: PCR 950/R/A/W/T.
- V (A PORTION FM TWY V1 TO TWY V5 AND ON HANGAR APRON 1 THE FRONT OF THE VIP A BUILDING): PCR 820/R/A/W/T.
- V (A PORTION FM ADJACENT TO THE FRONT OF THE VIP A BUILDING TO TWY V7): PCR 690/R/A/W/T.
- V (A PORTION ON APRON 2): PCR 840/R/A/W/T.
- V (A PORTION FM TWY V7 TO TWY V8 ON HANGAR APRON): PCR 600/R/B/W/U.
- N, N1, N2, N3, N4, N5: PCR 550/R/C/W/U.
- P3, S9: PCR 980/R/A/W/T. - P5: PCR 1100/R/A/W/T.
- P6: PCR 1070/R/A/W/T. - P8, P9: PCR 1080/R/A/W/T.
- S5: PCR 890/R/A/W/T. - S10: PCR 1090/R/A/W/T.
- V1, V2: PCR 670/R/A/W/T. - V3: PCR 870/R/A/W/T.
- V4: PCR 860/R/A/W/T. - V5, V6, V7: PCR 730/R/A/W/T.
- V8: PCR 840/R/A/W/T.
ALL ARE CEMENT CONCRETE.
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